Tram: les techniciens d’Alstom
cherchent la panne 03/01/200°

Quatre techniciens d’Alstom sont a Nancy pour diagnostiquer
les causes du probleme technique qui immobilise le tram.

Le probléme principal concerne I'isolation électrique.
Photo Patrice

Quand roulera-t-il? La
question est sur toutes les
lévres. Le tram est devenu
l'un des sujets favoris de
débats, de conjectures et de
plaisanteries pour les
Nancéiens... Hier matin,

deux techniciens d’Alstom

ont rejoint leurs collégues
au dépot de la compagnie
des bus pour ausculter 'en-
gin. Ils sont maintenant
quatre spécialistes pour éta-
blir un «diagnostic» de la
panne, comme on le souligne
4 la Communauté urbaine
du Grand Nancy. En atten-
dant que le probléme soit
clairement identifié et qu'un
reméde technique possible
soit trouvé, il est inutile
d’espérer des précisions. Les
gens d’Alstom ont choisi de
travailler dans la discrétion
et réservent leurs déclara-
tions publiques pour plus
tard...

Court-circuit

Aujourd’hui, le futur tram-
way sur pneus vendu par la
société Bombardier a la
Communauté urbaine de
Nancy souffre de plusieurs
défauts. Mais, le probléme
principal réside bien dans
l'isolation du systéme élec-
trique, dont une partie est

Et, si possible, trouver la solution.

sous-traitée & Alstom. Les
perches qui relient le tram
aux fils aériens ne seraient
pas en cause mais leur utij-
lisation impliquerait un dis-
positif différent de celui
actuellement en service.
Notamment en cas de pluie,
un court-circuit se produit
qui immobilise aussitot la
rame.

La sécurité des passagers ne
serait pas menacée mais il
n’est pas possible de laisser
circuler un tram qui risque
de stopper net a tout ins-
tant.

Dans le contexte actuel, on
imagine que les techniciens
d’Alstom dépéchés sur place
soient soumis a une certai-
ne pression, a la fois de la
part de 'usine Bombardier
et de la part des élus nan-
céiens, confrontés a des
échéances techniques mais
aussi... électorales.

Autorisation
préfectorale

D’autant que le probleme
d’isolation électrique, s'il
constitue le défaut prineci-
pal, n’est pas le seul a avoir
é6té détecté lors de la
«marche a blanc». 11 faut
également ajouter a tous les
véhicules un double dispo-

sitif de contréle du fonc-
tionnement du bras de gui-
dage sur le rail.

Enfin, aprés la publication
du pré-rapport du LATTS,
le laboratoire de Marne-la-
Vallée saisi par le comité
d’entreprise de la CGFTE,
qui mettait en cause cer-
tains points concernant la
sécurité des passagers et des
piétons ainsi que la visibili-
té depuis le poste de condui-
te, tout le monde attend,
avec intérét ou appréhen-
sion, la totalité du rapport,
qui devrait arriver dans les
prochains jours.

Le tram de Nancy, bien
qu’homologué par les orga-
nismes officiels, ne peut
donc toujours pas rouler
avec des passagers a son
bord. Apreés avoir surmonté
les différents problémes en
cours de réglement, il devra
encore obtenir 1’autorisa-
tion préfectorale, obligatoi-
re pour qu'il puisse circuler
sur rails.

A la fin de I'année derniére,
la Communauté urbaine
affirmait que la mise en ser-
vice aurait bien lieu le 2 jan-
vier. Aujourd’hui, bien
malin qui pourrait donner
une date.

Ludovic BASSAND



Saint-Max :
haro sur les lignes de bus

On leur avait promis que le bus
ne passerait pas devant leurs fenétres.
En constatant le contraire, les riverains
de la rue Joseph-Huet a Saint-Max

s’estiment trompeés. n4/0
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Marc Pontoy, Joseph Romano, Tony Zanirato et une partie des habitants de la rue Joseph-Huet
sont déterminés a ne pas faire passer le bus devant leurs fenétres.

Ils avaient bien admis,
puisque c’était provisoire, que
la ligne de bus 26 soit déviée,
le temps de travaux de la
place Barrois a Saint-Max,
dans leur rue Joseph-Huet.
Mais la rumeur planait que
cette déviation pourrait étre
définitive.

Des riverains inquiets avaient
été soulagés d’apprendre, dans
le bulletin municipal de juillet
dernier, «qu’aprés les travauzx,
les bus n’emprunteront plus
cette rue».

Mais voila que Marc Pontoy,
résidant au 66, s’apercoit, en
étudiant le nouveau plan de
circulation de la CGFTE, que
le tracé de deux futures lignes
(161 et 162) passe effective-
ment dans sa rue. En mairie,
on lui confirme les faits.

Sans consultation

Marc Pontoy fait immédiate-
ment circuler une pétition:
sur 70 courriers envoyés, il
recueille une quarantaine de
signatures. Lesquelles ont été
adressées au maire Gérard
Léonard.

« Ce qui me met vraiment en
colére» dit son voisin Tony
Zanirato, « ce sont les gens qui
mentent ».

Quant & Joseph Romano, qui
convient du nécessaire déve-
loppement des transports en
commun et lui-méme usager
du bus, se dit scandalisé car
«nous n’avons pas été consul-
tés. On a 'impression d’avoir
été pris pour des imbéciles. »
Marc Pontoy brandit une
copie d'un courrier du maire
adressé A une habitante de la
rue Joseph-Huet. Gérard
Léonard avait pourtant écrit:
« Si toutefois une modification
définitive des conditions de
circulation et de stationne-
ment devait intervenir, je puis
vous assurer qu’elle ne se
ferait qu’apres concertation
avec tous les riverains. »

Fissures

Au-dela du sentiment d’avoir
été trompés, les riverains crai-
gnent pour leurs maisons,
construites dans les années
50. A chaque passage du bus
« ¢a fait trembler les plan-

chers. Les trépidations vont
provoquer des fissures dans
les plafonds ». Tony Zanirato,
peintre en batiment, est bien
placé pour parler de ces phé-
nomenes.

Marc Pontoy, qui a acheté sa
maison en octobre 1999, avait
choisi cette rue pour sa tran-
quillité «et ¢a s’est ressenti
sur le prixz».

Il redoute la dévalorisation de
son habitation. Et voit aussi
les dangers de la circulation
dans cette voie « qui n’est pas
dimensionnée. Quand les voi-
tures sont mal garées, les bus
sont obligés de rouler sur les
trottoirs!»

Il évoque également la diffi-
culté pour les automobilistes,
et donc pour les bus, de fran-
chir le carrefour de la rue
Joseph-Huet avec la rue
Alexandre-Ier aux heures de
pointe.

Et voit une alternative avec
un tracé dans la rue
Clemenceau jusqu’a l'avenue
Carnot.

Gisele MOUGEOT

«Pour I’instant, on attend »

Le choix du tracé a été fixé par la Communauté
urbaine du Grand Nancy. « Le maire est patron
sur sa commune. Mais dans une agglomération,
il y a des dispositions qu’il ne contréle pas a
100 % », tient & préciser Paul Dufour, adjoint
au maire de Saint-Max, en charge de l'urba-
nisme et des travaux. Il rassure les riverains sur
1'évolution du tracé. « Pour Uinstant, on attend
de voir comment va se réguler le trafic, étudier
le report de circulation sur les rues adjacentes,

la fréquence sur les lignes...» Il rappelle que
plusieurs essais sur d’autres trajets que la rue
Joseph-Huet ont été peu concluants. Et que ce
dernier choix n’est pas encore définitif.

« On leur a demandé d’envisager d’autres solu-
tions, mais dans l'immédiat, il n’y en a pas
d’autres.» Quant a la concertation, «elle se
fera avec les habitants, la Communauté urbai-
ne et la CGFTE aprés le démarrage du tram ».



Tramway de Nancy :
«La panne est identifiée »

Les ingeénieurs ont établi un diagnostic. Et élaborent
une solution au moins provisoire. Mais on reste prudent
au Grand Nancy. D’autant qu’aprés des premiers essais

prometteurs, des petits défauts sont réapparus.

« Une affaire de quelques jours
a quelques semaines »... En
clair: toujours pas de calen-
drier pour la mise en service
du tramway de Nancy. Mais
les ingénieurs de Bombardier
et d’Alstom (fournisseur de la
chaine de traction) affirment
avoir «identifié le défaut », qui
provoque I'immobilisation
impromptue des rames. Ce qui
avait conduit & différer le lan-
cement du réseau Stan.

= «On avance! »

«La panne est localisée »,
expliquait hier Hervé Dohen,

chef de projet de Bombardier. -

Et le diagnostic semble
conforter les premiéres sus-
picions exprimées dés le
28 décembre. En cause: des

plots qui servent de support
aux deux moteurs de traction
électriques situés a 'avant
(sous la cabine) et a 'arriére
(sous le moteur auxiliaire die-
sel) du véhicule. Ces plots
souffrent d’une isolation
insuffisante, ce qui entraine
la mise en sécurité du tram et
par conséquent son arrét. Le
probléme n’en est que plus
aigu avec ’humidité ambian-
te..D’autant que les deux

moteurs en question sont sous

le véhicule, soumis aux pro-
jections d’eau, aux infiltra-
tions, a la condensation..

Les ingénieurs ont ainsi com-
mencé & modifier le montage
de ces plots (un «empilage » de
piéces et rondelles isolantes) et
& procéder a des essais sur

I'exemplaire No 7. Lequel a
notamment été soumis a des
passages dans le tunnel de
lavage de la CGFTE! Avant
d’étre testé en situation. Si les
premiers résultats étaient
« prometteurs », quelques
«accrocs » sont & nouveau
apparus en matinée. Pas de
quoi visiblement dramatiser:
« On avance! Nous savons
comment traiter! Le concept
est assez simple en soi. Mais il
faut de la précision et de la
finesse dans la réalisation.
Nous en sommes encore au
stade de I’élaboration d’une
solution provisoire, un peu
avec les moyens du bord. De
maniére a tendre ensuite vers
une solution définitive et
industrielle qui tienne comp-

te des aspects de montage-
démontage, de maintenan- .
ce... », souligne Hervé Dohen.
Laquelle pourrait peut-étre
nécessiter des délais de fabri-
cation. « Mais notre objectif
c’est d’élaborer le plus vite
possible une solution fiable,
méme provisoire, qui pourrait
permetire aux véhicules de
rouler ».
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Caen: «Différent »
Ingénieurs et représentants
du Grand Nancy-ou 'on pré-
fere «rester prudent dans U'at-
tente de certitudes »-se ren-
contrent ce matin pour faire le
point. Et le constructeur
Bombardier a «rassuré» les
€lus de Caen logiquement
inquiets des défauts surgis sur
un véhicule qu'ils ont égale-
ment choisi. A une différence
prés: la version caennaise uti-
lisera un pantographe (avec
retour électrique par le rail),
comme le prototype du Val-
de-Marne. Et non un disposi-
tif avec perches du type trol-
ley. Du coup, le défaut apparu
sur la version nancéienne « ne
Se posera pas » sur le véhicu-
le calvadosien de toute facon
prévu pour 2002.

Le chef de projet de
Bombardier affiche en tout
cas une certaine sérénité; « Ces
difficultés sont inhérentes 4
tout nouveau systéeme. C'est
la période dite de déverming-
ge. Lyon a rencontré (NDLR :
et rencontre toujours avec son
Citadis d’Alstom) des petits
soucts, en dépit d’une longue
période de marche a blanc.
Méme le matériel choisi par
Strasbourg pour sa ligne 2, et
pourtant éprouvé sur la ligne

Hervé Dohen : « Nous savons
comment traiter ! Mais il faut
une grande finesse de réali-
sation. »

Photo Alexandre MARCHI

1 pendant des années, a connu
des problémes ». A noter |
dailleurs que le matériel alsa-
cien a été congu par le grou-
pe Adtranz qui a livré la
seconde vague de rames 2 par-
tir de 98,

Clin d’ceil de I'histoire: cette
société est successivement
passée sous contréle d'une
multinationale helvéto-sué-
doise, de la filiale ferroviaire
de Daimler-Chrysler avant
d’'étre rachetée, il y a & peine
quelques mois, par...
Bombardier. :

Bombardier dont le tram sur
pneus continue donc sa
marche & blanc & Nancy. Mais
bien souvent avec des rames
roulant sans les perches, Avec
alimentation par le moteur
diesel.



‘La chenille a visage humain...
Dix « agents de proximité » offriront « aide et assistance »

aux futurs usagers de la ligne 1. A bord des trams
et aux stations. Un concept nouveau a Nancy.

«Ils n’ont rien @ voir avec les
contréleurs. Ils n’effectueront
aucune mission avec eux. Ils
ne sont pas assermenteés »,
Clest clair. C'est net. Les dix
«agents de proximité» (leur
nom de baptéme n'est pas
définitivement arrété) qui
feront leur apparition sur la
ligne 1 lors du lancement du
tramway nancéien incarne-
ront l'arrivée d'un nouveau
concept dans les transports
en commun de la cité ducale.

Leur mission: «informer,
aider, assister si besoin » les
voyageurs dans leur usage
quotidien du réseau. Bref,
faire du tram un véhicule a
visage humain. D'autant que
les chauffeurs n’auront plus

Lionel Monchablon: « Une
mission de service. Mais rien
a: voir avec une mission de
contréle!» -

de contact avec la clientéle.
Cabine fermée a 1'avant
oblige.

Des villes comme Rouen ont
déja développé ce type de ser-
vice. Nancy emboite donc le
pas avec dix agents qui ont
en grande majorité une expé-
rience «de la médiation » et
du terrain.

De6ha22h

Et pour cause: embauchés
sous contrat CEC, ils ont,
depuis 1'été 1999, arpenté le
chantier dudit tram, pour gui-
der, conseiller, aider les auto-
mobilistes et les piétons dans
les méandres des travaux.

Cette fois, ils seront a bord
des trams. Et aux stations.
Assurant une présence de
6hdu matin jusqu’a 22 h, tout
aulong dela ligne. « Ils seront
reconnaissables & un blouson
et a un badge spécifiques »,
indique Lionel Monchablon,
leur responsable & la compa-
gnie CGFTE. «Ils ont suivi
une formation, notamment
pour connaitre parfaitement le
nouveau réseau et assister les
usagers. Ils sont dgés de 25 @
54 ans ».

«Le contact »

Le doyen, c'est Jacques
Moreau. Qui ne cache visible-
ment pas son enthousiasme.
Fort de son vécu sur le chan-
tier: « On a connu de bons
moments. Parce que les gens
se rapprochent volontiers de
vous, dialoguent. Au bout d’un
an et demi, il y avait méme
une sorte de complicité ».

préter une oreille attentive. »

Lui qui se dit «pas fait pourla
vie de bureau » poursuivra
donc sa mission 4 bord du
tram dans le méme esprit: « Le
contact humain, c’est quelque
chose d’essentiel. La, on va
autant renseigner qu’aider les
personnes dgees, les handica-

és, les meres de familles avec
eur poussette et leurs deux
ou trois enfants... Nous assu-
rerons aussi une mission de
sécurisation. Par notre simple
présence »,

Et sans doute, méme si ce n'est
pas avoué, de dissuasion pas-
sive en matiére de fraude.

Ces «agents de proximité » ont

Jacques, le «doyen»: «Aider les usa

ers au quotidien, leur
hotos Patrick CUCHET

été formés pour désamorcer
les conflits éventuels. Mais
ils n’auront en aucun cas une
mission de police ! Méme s'ils
disposeront d'une liaison
avec le PC de régulation du
réseau. Au cas ou...

« Nous serons la pour étre a
U’écoute, préter une oreille
attentive aux petits pro-
blémes quotidiens des voya-
geurs... » insiste Jacques avec
une bonne humeur commu-
nicative.

Bref, rendre plus convivial un
engin trés technologique !

05/01/2001 c.u.



‘ ‘Transports a Nancy : tests intensifs
et... préavis de greve e o

Alors que les tests du tramway s’intensifient
a partir d’aujourd’hui, la CGT a déposé
un préavis de greve sur le réseau de bus

pour vendredi 12 janvier.

La réunion technique entre
les ingénieurs Bombardier-
Alstom et le Grand-Nancy,
destinée A faire le point sur les
défaillances (identifiées) du
tramway, n’a pas apporté hier
de précision sur un éventuel
calendyier, de mise en service,

Mais les techniciens affichent
un certain-optimisme apres
les tests réalisés sur un véhi-
cule dont l'isolation des «plots
moteurs» a été corrigée, au
moins avec une solution pro-
V1sOo1re.

Ces tests avec le tram modi-
fié vont d’ailleurs s'amplifier
dés aujourd’hui avec des
essais prévus toute la jour-
née.

Une seconde chenille sera
traitée de la méme maniére
afin d’entrer également dans
la danse dés lundi, a précisé le
Grand-Nancy.

Par ailleurs, la marche a
blanc des autres rames (qui
roulent essentiellement sur
moteur diesel) va s’intensifier
a partir du début de la semai-
ne.

Autant dire que la plate

forme tram va étre davanta-
ge sollicitée.

Et que les usagers sont invi-
tés a la vigilance et 4 la pru-
dence, I est vrai que l'itiné-
raire du tramway s'était au
fil des jours transformée en
piste d’évolution pour les ska-
ters, les rollers et autres
adeptes de la trottinette! Et
gque nombre de piétons,
notamment au centre-ville,
avaient réinvesti le site. Des
habitudes qu’il va falloir
désormais gommer pour d’évi-
dentes questions de sécurité.

Horaires
réaffichés

Une nouvelle réunion est par
ailleurs prévue mardi entre
la Communauté urbaine et les
représentants de 1'Etat. Tout
en s'appuyant sur les résul-
tats des tests réalisés aujour-
d’hui et lundi, elle permettra
de fairele polnt sur la procé-
dure administrative de mise
en service. Sachant que la
DDE, en marge des
defal]lances impromptues qui
ont conduit le Grand-Naricy &
différer la mise en service,

demande la mise en place d'un
double systéme de contréle de
fonctionnement du dispositif
de guidage.

On pourrait donc en savoir
un peu plus en milieu de
semaine sur une éventuelle
date de mise en service.

En attendant, les usagers des
transports en commun restent
au régime de l’actuel réseau
de bus. Si ce n’est que les des-
sertes reprendront lundi leurs
rythmes habituels avec la fin
des vacances scolaires (mar-
quées par un service allégé). A
cet égard, la CGFTE a finale-
ment décidé de réafficher sur
tous les Abribus les fiches
horaires adaptées (mais pas
les plans) qui avaient été reti-
rées avec la mise en place des
informations du futur réseau
Stan. De quoi s’y retrouver
un peu mieux dans les péri-
péties des transports commun.

Rattrapage
des salaires

Pourtant, les voyageurs, tou-
jours en attente du tram, ris-
3uent de rencontrer quelques

ifficultés ce prochain ven-

Les essais et la marche a blanc vont s’intensifier sur la plate-

forme tramway. Prudence!

dredi 12 janvier. Le syndicat
CGT a, en effet, déposé un
préavis de gréve (de 0ha 24 h).
Les revendications portent
«sur le rattrapage des salaires,
la retraite @ 55 ans, les condi-
tions de travail avec le nou-
veau réseau », indique Didier

Flayeux. « Mais aussi sur la |

sécurité en matiére d’agres-
sion et de véhicules ». Des
véhicules dont certains, fati-
gués, auraient perdu des roues
selon la CGT. Ce « qu’infir-
me » Bernard Michelet, le
directeur de la compagnie.

Si ce mouvement de greve
risque d’affecter la vie d’usa-
gers déja perturbée par les
reports du tramway, la CGT

Photo Serge LALISSE

estime pourtant qu’elle «a
joué le jeu de la mise en ser-
vice du nouveau réseau ini-
tialement prévue le 2 janvier »
en s’abstenant de toute forme
d’action pendant deux ans.
« Depuis la gréve de fin 1998
(NDLR: qui avait duré 16
jours), il n’y a eu que 24 heures
de gréve », indique Didier
Flayeux. « Un record » recon-
nait Bernard Michelet.

La direction de la CGFTE
entend d’ailleurs «mettre a
profit la période du préavis
pour recevoir les syndicats
avant le vendredi 12 ». Reste
& savoir si la situation peut
évoluer!

Ghislain UTARD



Un métro sur coussin d’air...

St Nancy attend son tram, il y a 26 ans, on voyazit la cite ducale
equipée d’'un métro sur coussin d’air mi-aérien, mi-souterrain !

Un quart de siécle plus tard,
a I’heure ot la cité ducale
attend son tramway sur
pneus, le projet peut faire
sourire. A I'image des visions
parfois un peu folles que 1'on
se faisait de 1’an 2000 dans
les années soixante ou
soixante-dix. Et pourtant...:
le métro sur coussin d’air,
concept nouveau et encore
expérimental, fut bel et bien
un projet envisagé pour l'ag-
glomération nancéienne.
Motivant méme en janvier
1974 un trés sérieux débat au
sein du « jeune » district
urbain.

Comme si Nancy entretenait
depuis l'aube des transports
en commun une tradition
d’'innovation. Qu’a concréti-
sée plus tard le trolley. Et
dont doit témoigner mainte-
nant le tram sur pneus, véhi-
cule inédit au monde.

Certes, lorsque fut rendue
publique & la fin 73 l'idée
d’une relation urbaine sur
cousin d’air _hypothese éla-
borée 3 partir des travaux de
la commission des grands
équipements de I’aggloméra-
tion_ « beaucoup crierent a la
science fiction ». Mais les fon-
dements d'un réseau de trans-
Fort ambitieux étaient déja
modifier le comportement
des usagers, cadencer les des-
sertes, tisser des liens avec la
périphérie...
Objectif concret d’alors:
transporter 110.000 passa-
gers par jour... dés 1977. A
titre de comparaison, le
réseau actuel de la CGFTE
enregistre 80.000 validations-
jour.

Le trozszeme mzllenazre est un peu dszerent

Ce qu'on imaginait il y a un quart de siécle...

07/01/2001
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Moins d’une minute
d’attente

Le projet consistait & créer
un circuit de 23 km, de
Vandoeuvre-Nations a Essey-
18s-Nancy (déja! ). Mais avec
un tracé différent de celui de
la ligne tram. Au départ des
Nations, les petites navettes
sur coussin d’air, devaient
emprunter les boulevard des
Aiguillettes et de Hardeval,
l'avenue Dérouléde puis

Anatole-France pour
rejoindre le centre-ville. Du
coté d’Essey, itinéraire quasi
classique par le XXe-Corps
puis Carnot-Saint-Max, Mais
avec un retour par le Champ
de Tir et Austrasie. Le tout
était rythmé par une vingtai-
ne de stations o, sur simple
aprel de l'usager, les véhi-
cules dérivaient du circuit
principal pour aborder le
guai. Temps d’attente: moins
‘une minute !
Plus étonnant encore lorsque
l'on connait les contraintes
géologiques du sous-sol nan-
céien: ce métro traversait le
centre-ville en souterrain
(sous la rue Stanislas) par une
galerie creusée de la Cité des
Provinces jusqu’a Sainte-
Catherine. Avec embranche-
ments, s'il vous plait, vers le
marché et Saint-Sébastien !
De 12 a dire que la question de
la piétonnisation de la place
Stan était & moitié résolue...
Ailleurs, le métro circulait
sur des structures aériennes.
Le projet «soutenu par la trés
sérieuse compagnie Saint-
Gobain Pont-d-Mousson» n'a
jamais vu le jour. Mais il a
été examiné par une com-
mission spéciale «et a donné

lieu d un déplacement d’une
délégation aux Etats-Unis
pour examiner un systéme
expérimental » se souvient
notre confrére Jean
Guillemin, ancien journalis-
te. «Ce projet représentait
une grande premiére et ne
paraissait pas, au regard des
recherches menées, purement
utopique ».

Réver le futur

Analyse que partage le dépu-
té Claude Gaillard qui n'était
pas encore élu municipal
mais qui, quelques années
plus tard, langait la mission
trolleybus: «Il faut sans doute
de l'utopie pour réver la ville
de demain. L’idée d’alors en
€tait peut-étre teintée mais
elle traduisait une avancée
conceptuelle trés intéressan-
te _et trés novatrice pour
Uépoque_ sur les transports
en commun. C’est ce genre de
réflexion qui permet de faire
progresser les dossiers. Il en
reste toujours des enseigne-
ments. D’ailleurs, Eorsgue
TOUS avons commencé a réflé-
chir au réseau qui a donné
naissance au trolley, nous
avions encore cet arriére-
plan. Un élu est méme allé

voir ce que donnait en Suisse
un monorail sur coussin
d’air». Finalement, le métro
mi-aérien mi-souterrain a
regagné les tiroirs. D’autarit
plus vite que 1’équipe de
Marcel Martin, sénateur-
maire de 1’époque a été bat-
tue aux municipales de 1977

par celle de Claude Coulais.
Ce fut alors I'impulsion trol-
ley. Bref, pas de métro pour
le troisi®me millénaire. Mais
un tram de surface. D’une
technologie nouvelle... Et qui,
apres tout, est avec ses pneus
un peu sur coussin d’air!
Ghislain UTARD

... et la réalité d’aujourd’hui.

Photo Serge LALISSE



Tram : un nouveau
compte a rebours 0

Une mise en service, sans basculement du réseau de bus,

pourrait se dessiner pour la fin de la semaine prochaine.

Initialement prévue ce
mardi, la réunion d’étape
entre les services de I'Etat, le
Grand Nancy et Bombardier
s’est finalement déroulée
hier aprés midi. Pas de
calendrier précis pour
autant. Apres les deux
reports de lancement, les
acteurs du projet préférent
rester prudents. Donc dis-
crets! On pourrait pourtant
s'acheminer vers une mise
en service du tram vers la
fin de la semaine prochaine,
Mais sans « basculement » du
réseau de bus qui continue-
rait a4 fonctionner dans sa
physionomie actuelle avant
une mise a feu commerciale
totale du nouveau réseau
Stan dont la date reste a
déterminer.

Cette phase, tout en ouvrant
les portes du tram au public
permettrait ainsi d’éprou-
ver davantage encore la
solution technique testée
depuis quelques jours (et
pour plusieurs encore) afin
de remédier aux arréts
intempestifs du véhicule.

Cette solution « a fonctionné
correctement », insiste Hervé
Dohen, chef de projet de
Bombardier. Elle a été en
fait appliquée sur un des
deux moteurs électriques qui
équipent le véhicule, res-
pectivement a l'arriére et a
I’avant. L'un s’est bien com-
porté, I'autre a donné des
soucis. Ce qui « démontre la
justesse du diagnostic ».

Programme
d’équipement

11 faudra en tout cas appli-
quer la solution sur tous les
véhicules. Soit huit heures
de travail par unité. Ce qui,
théoriquement, permettrait
de lancer une série de rames
vers la mi-janvier.

Mais pour obtenir le feu vert
de la préfecture, le tram de
Nancy doit aussi, on le sait,
se doter d’'un double systéeme

de controéle de son équipe-
ment de guidage. Il en pos-
séde certes un a l’heure
actuelle. Mais il est de type
informatique, donc non
considéré comme systéme
sécuritaire. « Nous avons éta-
bli un planning d’équipe-
ment. Tous les vehicules doi-
vent ainsi étre traités pour
début fevrier au plus tard »,
souligne Hervé Dohen. Qui
évoque ainsi 1'idée d’une
demande de dérogation pro-
visoire sur la base d'un enga-
gement a équiper 'ensemble
du parc a bréve échéance.

Les service de I’Etat tran-
cheront. Sachant que 'ob-
jectif est de leur fournir un
dossier complet de demande
d’autorisation de circuler en
début de semaine prochaine.

On souligne en tout cas chez
Bombardier qu'outre le pro-
bleme d’isolation -des
fameux plots moteurs,
«aucun probléme majeur
n’est a ce jour de nature a
remettre en cause le fonc-
tionnement du tramway. Ni
a programmer des tests en
fevrier».

Performances
a la loupe

Il est vrai que l'attente de
I'avénement de la chenille
est propice a toutes les sup-
putations. «Il y a eu beau-
coup d’amalgames », juge
Hervé Dohen. « Il y aura
effectivement des essais com-
plémentaires en février. Mais
il s’agit seulement de faire
constater que les perfor-
mances du véhicule corres-
pondent au cahier des
charges établi par la
Communauté urbaine. Nous
P’avons déja fait en mode
thermique (comme dans la
montée de 'avenue Jean-
Jaureés a Vandoeuvre). Mais
nous ne l’avons pas fait inte-
gralement en mode élec-
trigue, tout simplement
parce qu'une partie de la
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Le lancement du réseau Stan devrait se dérouler en deux
phases: avec d'abord le tram puis le basculement du réseau

de bus.

plate-forme et ses équipe-
ments électriques n’étaient
pas disponibles. On peut
parfaitement le faire en
phase d’exploitation en
visant certains créneaux ».

Restent quelques péripéties
qui peuvent poser question.
Comme des « déraillements »
constatés par des riverains
de la ligne 1. « Ce ne sont
pas des déraillements a pro-
prement dit mais simple-

Photo Serge LALISSE

ment des mauvaises "prises
de guidage” » affirme Hervé
Dohen.

Certitude, le tram a connu
hier des petites défaillances
annexes: des portes blo?uées
(un probleme de logiciel), un

robleme de parasite, une

uite sur un vérin... Mais
«rien de grave ». Des soucis
inhérents a la période de
« déverminage ».

Ghislain UTARD



Bus: trafic perturbé demain

11/01/2001

La CGT de la CGFTE a lancé un appel a la greve
pour vendredi. En cause, des revendications salariales.

Le syndicat CGT de la
CGFTE a appelé les salariés &
la gréve demain de 0 a 24
heures. La centrale, qui a
obtenu plus de 50 % des voix
aux derniéres élections pro-
fessionnelles est la seule a
appeler a l'arrét du travail.
« Nous ne savons pas vraiment
combien de salariés vont faire
greve, mais il y a pas mal de
mécontents », assure Didier
Flayeux dela CGT. Pour l'ins-
tant, aucun blocage du dép6t
n’est prévu, le trafic des bus

devrait donc éire perturbé
mais pas arrété. La direction
a cependant pris des mesures
pour informer les usagers. La
«hot line» de la CGFTE a été
renforcée en effectif et sera
ouverte dés 5 heures du matin.

« Nous aurons alors les pre-
miéres informations sur le

nombre de grévistes et pour-
rons donner les renseigne-
ments nécessaires », précise

Alain Bertrand. Les effectifs

de I'agence bus seront égale-
ment augmentés.

Le préavis a été déposé en
novembre dernier 4 l'issue de
discussions entre les syndi-
cats et la direction. La CGT
avait en effet lancé une pro-
cédure «d’alerte sociale » por-
tant sur deux points: le rat-
trapage des salaires et le
remboursement des « 108
francs » aux salariés. Les syn-
dicalistes demandent un rat-
trapage de leur salaire depuis
1982, soit 6 %, et le rembour-

sement de huit fois 108 francs
que les salariés ont laissé suite
al'accord 35h. « Nous avions
dit oui au versement des 108
francs, car il s’agissait d’aider
a ne pas licencier dans les ser-
vices techniques. Or, au
contraire, il y a eu des
embauches. Ces versements
étaient-ils vraiment néces-
saires?», soulignent les syn-
dicalistes. En ce qui concerne
ces deux revendications, les
derniéres discussions menées
hier n’ont rien donné. « Les

108 francs et la modération
salariale étaient dans l'accord
35hque la CGT a signé, nous
ne comprenons pas son atti-
tude », explique la direction.

Le préavis de gréve a été
déposé pour une journée. Si la
direction ne s'attend pas a un
mouvement dur, les syndicats
expliquent que son intensité
et son éventuelle suite ne
dépendront que du nombre
de salariés mobilisés.

Vincent FRESSON



Greve des bus

Quand une route est dan-
gereuse, il y a deux selu-
tions : sortir les billets, effec-
tuer les réparations ou, plus
prosaiquement, planter un
panneau en forme de tri-
angle. Attention, danger.
Parfois, autant pour prévenir
que pour se donner bonne
conscience.

A la CGFTE, sur le réseau
qui se cherche toujours un
tram, on choisira aujourd'hui
la deuxidme solution. Tout
simplement parce qu'il n'y
en a pas d'autres. Les
conducteurs répondront & un
appel a la gréve de la CGT,
le syndicat largement majo-
ritaire dans I'entreprise.
Alors, du c6té de la direc-
tion, on mettra en place un
dispositif bien rodé depuis
« les grandes gréves de
1998 ». Six ou sept lignes
(de téléphone... pas de bus)
seront ouvertes. Alld bus
(03.83.35.54.54) tournera a
plein régime. Il sera bien le
seul,

Sr, le trafic sera perturbé. Il
l'est d'ailleurs depuis le début
de travaux du tram qui lui
ont fait perdre 5% de sa fré-
quentation (prés de 4.000
passagers en moins par
jour). Sdr, le long de trottoirs
transformés en salle des pas
et du temps perdu, on
rejouera la scéne des voya-

12/01/2001

geurs en colére. Ceux qui
patientent en grognant avec
le veisin, ceux qui se déci-
dent & prendre leur courage
& la main et leurs trottinettes
au pied...
Depuis un moment déja, le
réseau vit dans l'incertitude.
Incertitude du lendemain,
des rapports qui se succe-
dent, des essais qui n'en
finissent plus et des autori-
sations qui se font attendre.
Ala CGFTE, on a fait pour le
mieux. Comme le prévoyait
le calendrier, on a d'abord
affiché les nouveaux horaires
pour le 2 janvier (une semai-
ne de travail). En vain. Le
tram ne venait toujours pas.
Panne de démarrage, lan-
cement sans cesse repous-
sé et méme plus programmé
& date fixe. Bref, on a sorti les
rouleaux de ruban adhésif,
repris le baton de pélerin
pour faire le tour des 900
abri-bus de I'agglomération.
«0On a recollé les anciens
horaires sur les nouveaux »,
avance-t-on aujourd’hui du
cbté de la direction. «C’est
sommaire. Mais cela n'a pris
que deux jours ». La encore,
il N’y avait pas d’autre solu-
tion. Une méthode de travail
qui se résume en une seule
philosophie: faire et défaire,
c'est toujours travailler.

Philippe MARCACCI
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